Magyar
Természetvédok
Szovetsége

Fold Baratai Magyarorszag

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér bovitése
kornyezeti hatasainak felmérése

Beszallas
To gates
[Kijarat
Exit HO

Beszallas
To gates &EHLO

2023. december

Kiadja:

Kdzép-magyarorszagi Zéld Kor Magyar Természetvéddk Szdvetsége
https://kmzk.hu/ https://mtvsz.hu/

kmzkor@gmail.com inffo@mtvsz.hu

Jelen tanulmany megjelenését a Global Greengrants Fund tamogatta. A tanulmanyban foglalt

nézetek a szerzdk allaspontjat tikrozik, nem feltétlenul tekintheték a tamogaté véleményének.


https://kmzk.hu/
mailto:kmzkor@gmail.com
https://mtvsz.hu/
mailto:info@mtvsz.hu

Tartalom

FERTHEGY 1950-2022.....cuueiiiieiieieeteentte sttt ettt sh e sie e st sat e st e bt e s b e sae e saee et e e beesbeesaeesaeesmneeabeenneennes 3
& | [T O RO S P S O P O PPOPRRRPRR 3
LevegBminGseg, BENAJIat......coccuiiiiiiiiii e 7
KOZIBKEAEBS ...ttt ettt e ht e e st e e st e e e abe e sabe e e beeesabeeeabeeesabeesabeeesareenn 9
A befektet6 EBB és annak panaszmechanizmusa ........ccuveeieciieeeeciiee et 9
F Ny T4 I o111V 2= USSR 11

FERIHEGY A JOVOBEN ......ovveeeecececceeece ettt sss e sasa s s s s s esesssssssssnanssansneenas 15
DI Ey4] o T 1 V74 | S PP 15
Kornyezeti és Tarsadalmi Adatlap .....eeeeieceeii i 16
Nemzeti Tiszta Fejl6dési Stratégia 2020-2050 ..........eeeeeiiiieeeeiiieeeeiieee e eereeeeeeiee e e eerae e e esraeeeeearenas 17
Nemzeti Energia- és Klimaterv 2020 @5 2023 .........ccuuiieeiiiee ettt etee e e eetae e e e srae e e eeareeas 17
Teherforglom, Carg City ...t e e e e e e s e e e e s abe e e e s abaeeesnnreeeeennrenas 18

OSSZEGZES, AJANLAS ...ttt ettt et et ee et et e s et et et eae et eeeee e enesenans 19

FORRASOK ...ttt bbbt 20



FERIHEGY 1950-2022

1950-ben, a megnyitas évében 49 955 utasa volt Ferihegynek. A névekedés a COVID évekig nagyjabdl
toretlen volt; ezt elésegitette a 2-es Terminal megnyitasa (1985) és a 2B Terminal megnyitasa (1998).
2020-ban és 2021-ben drasztikusan visszaesett a forgalom. 2022-ben 12 205 070 utas fordult meg
Ferihegyen.

Ferihegy Repiilétér forgalma

Leszallasok | Gépmozgasok Utasforgalom Erkezd aruk és Teherforgalom
szama szama postai (tonna)
kildemények
témege (tonna)
1950. majus 7. Ferihegyi Repulétér megnyitasa
1950 4786 49 955
1960 17 133 359 338
1974 1 000 000
1980 32612 1 780 000
1985. november 1.: Terminal 2 megnyitasa
1990 20 000 2 500 000
1998 3900 000
1998. december 8.: Terminal 2B megnyitasa
2005 7 900 000 30 160* 92112
2014 86 682 9 000 000 34 956* 89 987
2015 92 294 10 000 000 36 273* 91 422
2016 96 141 11 000 000 40 550* 112 143
2017 51 378* 102 747 13 097 223* 46 870* 127 145
2018 57 515* 115 028 14 867 491* 55 044* 146 113
2019 61 410* 122 814 16 173 489* 50 853* 135521
2020 24 115* 48 196 3 859 379* 53 010* 134 459
2021 27 607* 55197 4 622 882* 77 300* 183 363
2022 49 304* 98 629 12 205 070* 75 930* 194 000
2023 108 068 14 701 080 201 306

Forras: A csillaggal jel6lt adatok a KSH-t6l szarmaznak (https://www.ksh.hu/stadat files/sza/hu/sza0019.html ),
mig a tébbi adat Budapest Replil6tér oldalardl szarmazik.

A repulétér évtizedek 6ta nem tudja kezelni az okozott kérnyezeti problémakat, sét a jelek szerint erre
nem is tesz valodi kisérleteket. Ezt a kovetkez6kben mutatjuk be.

Zaj

,Ejszakai légtérzar nincsen. Egyéltalan. Ull6 felél sorban érkeznek — azt a varosiak talén nem is
tudjak. Onnan aztan gurulnak visité hajtémiivekkel az 1-es palyahoz.”is

Ferihegy torténete, mivel az eleve lakott terliletek kdzé ékelédott, egybefonddik a zajszennyezés
torténetével. Sokan reméltek javulast a repll6gépek technikai fejlédésétél. Ez részben meg is valdsult,
hiszen a korabbi repulégépeknél a mostani, hasonlé teljesitményl utasszallité repulégépek valéban
halkabbak. Azonban a technikai javulast sajnos messze ellensulyozza a jaratok szamanak névekedése,
és az, hogy azok koézul sok éjjel érkezik. A kdérnyezetvédelemben ezt a jelenséget visszapattané
hatasnak (rebound effect)is nevezik. A nagy tdmegl teherszallitd gépek zajkibocsatédsa sokak szerint
messze meghaladja az utasszallitokét, de err6l a Budapest Airport Fenntarthatésagi Jelentés 40 sem
emlékezik meg.


https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0019.html

A jelenleg haszndlt technoldgiak zajvédelmi fejlesztési lehetéségei korlatozottak. A Fenntarthato
Repllési Zaj lUtemterve (Sustainable Aviation Noise Road Map)ss szerint az Egyesilt Kiralysag
repllégépgyartasa altal elért tovabbi zajcsokkentési fejlesztések ,fokozatosak” lesznek: a
zajcsOkkentés mértéke évi 0,1 decibel korul lesz.

2011. julius 6-an Rakosmente polgarmestere kezdeményezésére érdekegyezteté tanacskozast
tartottak a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repullétér mikddésébél eredd kérnyezetterhelésben
érintett keruletek és telepllések dnkormanyzati vezeti. A 11 telepullést 6sszefogd polgarmesteri és
szakértdi talalkozé egyik célja volt a - Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repuléteret Gzemeltetd -
Budapest Airport Zrt. zaj elleni védelemre iranyuld tevékenységének vizsgalata. A telepllési
polgarmesterek a kdvetelések kdzott elséként ezt fogalmaztak meg: ,A Budapest Airport Zrt. jogszeri
mikddése”, ami arra utal, hogy még a meglévé szabalyozasi rendszer betartdsa sem teljestlt. A
kovetelések kdzott megfogalmazodott egyebek mellett az is, hogy megvizsgalando, hogy a Iégiforgalom
mely részét sziilkséges egy kétmillios varos teriletére vontani. ,Alternativ repiil6tér fejlesztési
lehet6ségének vizsgalata (pl. cargo és ,fapados” forgalom)”. 20 Akkoriban ezt a gondolatot a média
gyakran emlitette, de a gondolat ellenzbi elérték, hogy ez a javaslat idével teljesen kikopott a
kdzbeszédbdl.

A jové nemzedékek érdekeinek védelmét ellaté biztoshelyettes leveleio 2019 februarjaban levelében
kijelentette, hogy ,a repulétér mikodésével, a Budapest feletti repuilési tevékenységekkel kapcsolatban
szamos allampolgari, onkormanyzati panasz, jelzés és beadvany érkezett az Alapvet§ Jogok
Biztosanak Hivatalahoz.” A levél kifejtette azt is, hogy a ,mélyalvasi idészakban megvaldsulo
atrepllések szama meghaladja a tervezett mértéket”, és ez nem egyedi eset, hanem rendszeresen
el6éforduld jelenség, ami ,jogi szempontbdl a szabalyok semmibevételére utal, és megfelel6 hatésagi
eszk6zok alkalmazasa hijan bevett gyakorlatta valt — mindennem{ szankcionalas nélkul”.

A levél azt is kijelentette, hogy ,a Iégikdzlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvény elavult, szamos
joghézaggal és ellentmondassal terhelt, ekézben az ICAO dokumentumok tulnyomo részét a magyar
jogalkotd a mai napig nem emelte at a hazai jogrendszerbe.” A biztoshelyettes szerint sziikséges a jogi
szabalyozas atfogo fellilvizsgalata. A levél négy éve ismert, a jogi szabalyozas azéta is valtozatlan.

A zajvédelmi szabalyozas teljes Ujragondolast igényel. Egyfelél azért, mert Ferihegy ligye nem
hasonlit a tdébbi zajszennyezési Ugyhdz, amelyek tébbsége csak néhany szaz kérnyékbeli lakost érint.
Itt tobbszazezer érintettrél kell egylttesen gondolkodni. Masfel8l azért, mert a repulék hangja ugyan
kimagasléan magas és erds, de jellemzden csak rovid idejl, impulzus-szerl. A régi médszer szerint
pedig a zajhatast 8, vagy 24 é6rara kell atlagolni, ami igy egy nevetségesen kicsi zajszennyezést mutat.
Ahogyan egy szakért6 fogalmazott: ,A zajvédelmi rendeletek direkt tgy vannak kialakitva, hogy a
replilés okozta révid ideig tarté nagy zajt ne kelljen szankcionaini.”

A repllés zajszennyezése messze tulmegy a repuléterek hatarain. A 2022-es Eurépai Repllési
Kdrnyezeti Jelentészs abraja jol szemlélteti, hogy a 80 dB-es zajkonturok a repulétér leszallépalyajatol
akar 10 kilométerre is megjelenhetnek. Tovabb sulyosbitja a helyzetet, ha a repulé nagyobb, régebbi,
vagy nincsen megfeleléen karbantartva.
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80 dB-es zajkonturok a replilétér koril le- és felszallaskor korszerd, jelenleg is gyartott olyan
replil6gépek esetében, amelyek éppen megfelelnek a 16-os melléklet I. kbtetének fejezeteiben foglalt
zajhataroknak. Forras: EEA



https://www.eea.europa.eu/highlights/european-aviation-environmental-report-2022

Fentiek alapjan nem tulzas egy repulési szakember nemrégiben tett kijelentése, mely szerint
Budapesten nemigen van olyan terllet, ahol ne lenne zavaré a repllék zaja. A zaj pedig valogatas nélkl
rombol: mindenki idegrendszerét karositja, és a hatasok sokszor évekkel késébb jelentkeznek.
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Atlagos nap Butapesten 31-es palyairany: kékkel felszallo, p/rossa/ leszallé gepek zblddel
kisgépes forgalom

A 2022. szeptember 14-i levél igy folytatodik:

»a budapesti repulétér Gzemeltetdje szamos zajvédelmi intézkedést vezetett be az elmult par évben. A
Budapest Airport Szomszédjaiért Alapitvany 2016-ban inditotta el lakossagi ablakszigetelési
programjat, azéta mintegy 1500 ingatlantulajdonos szamara folyamatosan elérhetévé téve az ingatlanok
passziv akusztikai védelmét a repullStér zajgatld védéovezetében éldk részére, s6t a védddvezeten
kivuli terlleteken is. A Budapest Airport folyamatosan vizsgalja a repul6tér mikédésébdl fakadd, a helyi
k6zbsségekre gyakorolt kdrnyezeti hatdsok csokkentésére szolgald egyéb eszkdzdket. Néhany példa a
kézelmultbol:

e 2021-ben tébb mint 700 ingatlantulajdonos kapta meg a tajékoztatdt, kik téritésmentes
potldlagos ablakszigetelést vagy a nyilaszardk koltségmegosztassal jaro cseréjét igényelhetik.

e 2022-ben a Budapest Airport Szomszédjaiért Alapitvany bejelentette haroméves, mintegy 1,2
milliard forint 6sszegben megvaldsuld, eddigi legnagyobb és legtdbb szolgalttatast nyujté uj
lakossagi zajvédelmi programjat. A program 2022. szeptember elsején indult.

e 2021 nyaratdl az ablakszigetelési program a helyi intézményekre is kiterjesztésre kerult, és
megkezdddtek az egyeztetések a szomszédos kerlletek és teleplilések dnkormanyzataival a
részletekrél. A program keretében elészér a XVII. keriileti Kép utcai Czimra Gyula Altalanos
Iskola egyik tagéplilete, valamint a XVIII. keriileti Vadvirag Ovoda Gjulhatott meg.”

A repulétér mintegy 1,3 milliard forintot szan ablakok szigetelésre. A Budapest Airport Szomszédjaiért
Alapitvany elismerten j6 célokra jott létre, az alapszabalya is j6l van megfogalmazva. Egyesiletek is
csatlakozhatnak. Ugyanakkor a végrehajtas mar kérdéses. Alaphelyzetben csak a halészébak ablakat
épitik at; volt, aki rafizetett, hogy a lakas tobbi szobajat is védjék.

Mas vélemény szerint a Zajvédelmi Program még ,csévégi” megoldasnak sem megfelelS. Egy szakértdi
vélemény szerint a reptér altal zajvédelemben részeslilé teriletek térképein olyan koézel vannak a
lakéhazak a felszallépalyakhoz, hogy ott a hatalyos magyar épitési ajanlasok szerint minimum Rw 42-
46 dB léghanggatlasu ablakiivegeket kellene elhelyezni. A megajanlott Duplo Uiveg sajat prospektusok
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szerint Rw 36 dB léghanggétlasu. Volt olyan, aki egy egyesulet tagjaként tiltakozott a novekvd
zajszennyezé ellen, és bar kapott ablakszigetelést, az egyesilet aktiv tagja maradt, és tovabb tiltakozik.
Tehat nem oldotta meg a gondjait az Uj ablak. De az intézkedések megfelelésége jogilag nem tamadhato:
a replil6tér ezt 6nként adja, és ahogyan a mondas is tartja, ajandék Iénak ne nézd a fogat.

Sokak szerint ahol igazan nagy a zajszennyezés, ott a zaj a fédémen keresztil is jon, nem csak az
ablakokon at. Ahol érne valamit az intézkedés, ahol az ablakszigetelés tényleg segithetne, a futdpalyatol
kordlbeldl 1 kilométerre, ott mar nem adnak. A fizikai karokat (pl. tetén cserepek megbontasa, lesodrasa)
helyreallitjak, a reptér részérdl itt a problémak megoldasa véget is ért. Egyes helyiek azt allitjak, hogy
volt olyan ,tetébontas” is, aminek helyreallitasa honapokra elhuzodott.

Egy masik szakértdi vélemény a vonatkozo jegyz6kdnyvekre hivatkozva azt allitja, hogy az ingatlanok
passziv akusztikai védelmében a belsé 6vezetben 120 ingatlan zajszigeteléseéig jutottak, miel6tt
elfogyott volna a pénz. Ez az eredetileg tervezett program egynegyede.

Akarhogyan is, a legjobb zajvédé lveg sem teszi lehetévé azt, hogy a kerteket, kdztertleteket hasznalni
lehessen. Nagyon nemes dolog kézintézmények (iskolak, 6vodak) felujitasat tamogatni, azonban nem
lehet figyelmen kivil hagyni azt, hogy barmilyen modern és zajszigetelt épuletben nevelkedjenek is a
gyerekek, ha folyamatos légszennyezésnek és zajterhelésnek vannak kitéve (akar ha csak az esetleg
zajszigetelt halészobajukon kivil is), az az idegrendszeri fejlédésiiket és egészségiket mindenképpen
hatranyosan befolyasolja. Ezért a megoldas a légiforgalom névelése helyet kizarélag annak lakott
teriiletek feletti erételjes mérséklése lehet.

Az ugynevezett mélyalvasi dijat 2019 oktdberében vezette be a Budapest Airport. A mélyalvasi dij
alapvet6 célja, hogy 0sztdondzze a légitarsasagokat a mélyalvasi idészakban (éjfél és hajnali 5 6ra
kozott) torténd Gzemelés elkeriilésére, valamint a minél kisebb lakokdzosséget érintd kozlekedésre. Ezt
a dijat 2022 aprilisatél a budapesti repulétér Uzemeltetdje jelentdsen megemelte és kiterjesztette
minden mélyalvasi miveletre, er6sitve ezzel a dij 6szténzd szerepét.

A mélyalvasi dij hatékonysagat sokan vitatjak. Eredeti funkciéjat nem tolti be, hiszen a repuld cégeket
nem tartja vissza az éjszakai érkezéstdl — indulastol. A miiveletszamok és ezzel a lakossag zajterhelése
folyamatosan névekszik, kilondésen a nyari hdnapokban és a karacsony kortli idészakban.

Miveletszdmok alakulasa a ,mélyalvasi id6szakban” (2019 elsé félév)
2019 els6 félév mélyalvasi idészak (0:00-4:59) miiveletszamainak alakulasa (6sszesen: 1965)

= Megengedett6 == Megvaldsult miveletek
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Az éjszakai repulések magas szamat tdmasztja ald Dr. Bandi Gyula, Magyar Ombudsman a joévd
nemzedékekért 2019 februarjaban kelt levelének részletes is: ,Az egészséglgyi szempontok vizsgalata
alapjan mar az éjszakai id8szakra engedélyezett fenti mlveletszamok is tulzéak, ugyanakkor ezt a
helyzetet rontja, hogy a legtdébb esetben a mélyalvasi id6szakban megvalosulé atrepiilések szama
meghaladja a tervezett mértéket (a beszamolok szerint nem ritka ennek akar 2-3-szorosa sem). Ezek
jellemzéen az egyes jaratok késései miatt alakulnak ki, ugyanakkor a mihelybeszélgetésen a légi
iranyitas képvisel6jének elmondasa alapjan megallapithatd, hogy nem egyedi esetek alkotjak ezt a
kategdriat, hanem rendszeresen visszatéréen ugyanazok a jaratok késnek. Ez pedig jogi szempontbdl
a szabalyok semmibevételére utal, és megfeleld hatésagi eszkézdk alkalmazasa hijan bevett



gyakorlatta valt — mindennem szankcionalas nélkul —, mikdzben az éjszakai nyugalom megzavarasara
gyakorolt hatasa egyértelm(i, és az azt elvisel érintett lakossag szama jelentds (kiiléndsen a médositott
repullési iranyok nyoman)”

A mélyalvasi dij tehat sokkal inkabb csak kommunikaciés: ennek a bevételeibdl finanszirozzak a
repulétér Zajvédelmi Programjat —, annal nagyobb 6sszeggel tudja a repllétér a lakossagot ,segiteni”,
minél nagyobb az éjszakai zajterhelés.

Az intézkedés azt sugallja, hogy az emberi egészség karositasa pénzzel megvalthaté. A Budapest
Airport Szomszédjaiért Kézhasznu Alapitvany a sajat fogalmazas szerint ,segitséget nyujt (...) az
érkez6 légijarmiivek altal esetlegesen okozott turbulencia karok helyreallitasaban.”20 A repulétér tehat
nem kivan valtoztatni az esetenként fizikailag is rombol6é tevékenységein, csupan az annak soran
keletkezett fizikai karokat kivanja fedezni. A repllétér kommunikacidés tevékenységeivel kilon
tanulmanyban foglalkozunk.

Levegdmindség, éghajlat

LAz emberek furén reagélnak. -Téged nem zavar? -Hét de, zavar. -Es tudod, hogy mit nyelsz? -
...Nem.”"s

Ha Budapest Airport 2018-as és 2019-es forgalmi adatait a holland Schiphol repuilétérnél alkalmazott
modszerrel atszamoljuk, akkor azt kapjuk, hogy a repulétér kérili 19 kilométeres zénaban a mikropor
koncentracioja elérheti a 5100 p/cm?, a 9 kilométeres zonaban a 12 700 p/cm3, az 5 kilométeres
zonaban pedig a 16 510 p/cm3 értéket. Osszehasonlitasképpen, a normal atlagos mikropor-
koncentracio korilbeliil 1000- 1200 p/cm3. Itt mintegy 1 millié lakos él. A beruhazassal a szennyezés
mértéke masfélszeresére né — nem szamolva a teherforgalmud repulésekkel és a kiszolgal6 foldi
szallitasok szennyezését. A fentebb emlitett Schiphol repul6térnél egy tanulmany kimutatta, hogy a
légyszennyezéssel leginkabb érintett lakonegyedekben a varhaté élettartam atlagosan egy évvel
csokken.

A 2022-es Eurdpai Repllési Kornyezeti Jelentészs megallapitotta, hogy mig 1980-ban a repllés a
globalis felmelegedéshez vald hozzajarulas 1,9%-at adta, ez az ardny 2021-ben 3,7% volt. Kimondta
azt is, hogy ,A légi kozlekedésbdl szarmazd légszennyez&anyag-kibocsatas nétt az EU-n belll. A
hatékony fellépéshez a repllés karakteresebb hozzajarulasa kell mas kibocsatasi forrasokhoz képest,
kuléndsen a szallé por (particulate matter) tekintetében. Hivatkozott az IPCC 6. értékel6 jelentésére is,
amely megjegyezte, hogy az ulveghazhatast okoz6 gazok kibocsatasanak azonnali, gyors és
nagymérték(i csokkentésére van sziikség ahhoz, hogy a felmelegedést 1,5 °C-ra korlatozzuk, és hogy
a repulés még mindig gyermekcipében jar a megnovekedett éghajlati veszélyekhez vald alkalmazkodas
tekintetében.

A légi kdzlekedés jelentds CO:2 kibocsatési forras, és a vilag egyik leggyorsabban ndvekvé kibocsatasi
forrdsa. A Tiszta Kdzlekedés Nemzetkdzi Tanacsa (ICCT) kimutatta, hogy a kereskedelmi jaratok CO2-
kibocsatasa vilagszerte akar 70%-kal gyorsabban né, mint azt az ENSZ Nemzetkdzi Polgari Repulési
Szervezete (ICAQ) jésolta.ss



A Iégi kbzlekedésbdl szarmazo éves globalis CO»-kibocsétas (1940-2019), a teljes kumulalt
kibocsatas %-a 20 éves id6szakokra lebontva
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Forras: Eurdpai Replilési Kérnyezeti Jelentéss

A rossz levegbminéség koztudottan karos hatassal van az egészségre. A repulégépek hajtomiivei
szennyezd anyagokat bocsatanak ki, kiildndsen érintve a repuilétér kozelében dolgozdkat és lakokat. A
repll6tereken Gzemel6 szarazfoldi jarmivek, a személyszallitas, az alkalmazottak szallitd és szallitd
jarmlvek szintén hozzajarulnak a légi kdzlekedés szennyez6anyag-kibocsatasahoz. Figyelembe kell
vennunk a repul6tereket megkdzelitd autdk, buszok, teherautdk szennyezését is. A londoni Heathrow
repulétér kozelében 1évé utak példaul folyamatosan megsértik az NO2 hatarértékeket.ss

Bar az Europai Parlament valasztasok elé néz, az EU hosszutavu terveiz kozott szerepel a repiilés
kornyezeti kiils6 koltségeinek 3; internalizalasa, igy a repililégépek lizemanyaganak megaddztatasa
(kerozinadd), illetve a fosszilis izemanyagado (karbonado) bevezetése. Wopke Hoekstra, az unid egyik
biztosjeldltje szerintso a jelenlegi helyzet nem tarthatd: ,Amikor az autémmal elmegyek egy
benzinkuthoz, a fizetett 6sszeg 50-60%-a adé. De amikor egy replil6gépet tankolnak, nem kell adot
fizetni — nulla.”

A 2020. évi XLIV. térvény a klimavédelemrdls kimondja, hogy ,,Magyarorszag a 2050. évre eléri a
teljes klimasemlegességet, azaz az lveghazhatasu gazok még fennmaradd hazai kibocsatasa,
valamint elnyelése a 2050. évre egyensulyba kertl.” E cél elérése minden szektorra nézve kotelezé. Az
a dontés, amely egyértelmien fenyegeti e toérvényben régzitett cél elérését, felveti a jogszabaly
megszegésenek kérdését.

Bar a jelenlegi trendek nem a vasut reneszanszat mutatjak, a hosszutavu tervezésbe mindenképpen
figyelembe kell venni az ilyen iranyu elképzeléseket. A londoni Heathrow repulétér tervezett harmadik
kifutopalya kérnyezeti hatasainak 2016-os felmérése 33 példaul annak ellenére hangsulyozza ezt, hogy
egyértelmien a repulétér fejlesztés mellett foglal allast. A dokumentum elismeri, hogy a vasuton valé
utazas sokkal alacsonyabb szén-dioxid-kibocsatassal jar, mint a repilés. A dokumentum e
tekintetben kiemel néhanyat a legnépszer(ibb uticélok k6zll: Amszterdam (532 km), Manchester (339
km), Parizs (461 km), Edinburgh (648 km), Glasgow (648 km) és Lyon (927 km). Mindez Budapest
esetében azt jelenti, hogy a térségbe iranyuld replléjaratok utasainak jelentds része a jovében a vasutat
valaszthatja.



Nagy sebességli vasutvonalak a térségben
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Kozlekedés

Budapest Airport a varoskdzponttdl 16 kilométerre van. Ez nem elegendé ahhoz, hogy a repllés
zajhatasa mar ne érje el a varoslakokat, de messze tul nagy tavolsagnak tiinik ahhoz, hogy a repul6térre
valoé kijutast rendezni lehessen. Erre vonatkozéan szamos terv és elképzelés szlletett, beleértve a 3-
as metrd lehetséges meghosszabbitasati1 s 12, @ meglévé vasutvonal fejelsztésétis, egy kdzvetlen
gyorsvasut létesitését isiq, 15, 16, 17. Az orszag legnagyobb repulétere kulturalt, mélté megkdzelitésének
biztositasa ugyan évtizedek 6ta napirenden van, de az lathatéan messze meghaladja mind a Budapest
Airport Zrt, mind a Févaros, mind a mindenkori kormanyzat képességét. Egyelére tehat a buszokban és
a taxikban kell biznunk, ami kérnyezeti szempontbdl a lehet6 legrosszabb megoldas.2:

A repllSteret kiszolgald kdzlekedés és szdllitas kibocsatasanak mértéke talan Iényegtelen részletnek
tiinhet a repliléshez képest. Ugyanakkor a londoni Heathrow replilétér adataitss elemezve ez a repllés
kibocsatasanak akar huszad része is lehet — egy olyan repUlétér esetében, amely kézvetlenidl metroval
is elérhetd. A budapesti repulétér megkdzelitésének szennyezése tehat ennél jéval magasabb aranyt
adhat.

A repulétér bévitését hitelez6 EIB 2018. oktdber 9-én keltezett Kérnyezeti és Tarsadalmi Adatlapja
(Environmental and Social Data)z24 azt allitotta, hogy a Budapest Airport Zrt. szerint ,,a tdmegkozlekedés
részaranya valtozatlan marad, korulbelul 23% az érkezé és indulé utasok, és 30% a repulétéri dolgozok
esetében. (share of public transport will remain constant at around 23% for arriving and departing
passengers and at 30% for airport staff.) Amennyiben ez a jelenlegi arany, akkor az szégyenletes és
javitando, hiszen ez messze alulmulja az atlagos budapesti k6zosségi kozlekedés hasznalat aranyat,
ami 2014-ben 45% volt.2s

Nem nehéz belatni, hogy a repulétér kapacitasanak ndvelése a kdzlekedési kapcsolatok fejlesztése
nélkul olyan kdzlekedési dugokat okozhat, amely az egész varosrész életét ellehetetleniti.

A befektetd EBB és annak panaszmechanizmusa

A repulétér fejlesztésekor nem készilt tarsadalmi és kornyezeti hatasvizsgalat, és az tébb ponton
sértette a magyar és az eurdpai kornyezeti jogszabalyokat. A helyi kdzdsségeket képviseld Kulturalt
Légi Kdzlekedésért Egyestlet (KLKE) és a Magyar Természetvéddk Szovetsége (MTVSZ) a Kbzép- és
Kelet-Eurdpai Bankfigyel® Hal6zat (Bankwatch) segitségével 2020 marciusaban panaszt nyujtott be a
hitelezé Eurépai Befektetési Bank Panaszmechanizmusahoz (EBB CM). A Panaszmechanizmus

zardjelentése aztan szamos ponton igazat adott a panaszosoknak:
o Kornyezeti és éghajlati hatasok: Az EBB-CM nem talalt bizonyitékot arra, hogy a projekt vagy
annak elemei éghajlati hatasait a KHV-iranyelvvel désszhangban értékelték volna. igy nem



vildagos, hogy az EBB szolgalatai milyen alapon tekintették a projektelemeket az EBB
szabvanyainak (standardjainak) megfelelének.

e Légszennyezés: az EBB szolgalatai nem rendelkeznek elegend6é bizonyitékkal arra
vonatkozoéan, hogy a projekt (ezaltal a légi forgalom és a szarazfoldi kozlekedés 50%-0s
névekedése) légszennyezésre gyakorolt hatasait az alkalmazandd szabalyozasi keretnek
megfeleléen értékelték-e, és hogy a projekt megfelel-e az EBB elbirasainak.

e Tarsadalmi hatasok: a projekt eredeti kornyezetvédelmi és tarsadalmi iranyitasi terve (ESMP)
nem emlitette a helyi k6zdsségek szocialis szempontjait. Nem hatarozott meg zajszennyezést
enyhitd intézkedéseket, igy nem felel meg az EBB 1. szabvanyaban eldirt minéségnek.

e Nyilvanos konzultacio, a helyi civil tarsadalmi szerepl6k bevonasa: az EBB-CM bizonyitékot
talalt arra, hogy a projektben nem valdsult meg megfeleléen a nyilvanossag és az érdekelt felek
bevonasa, ami sérti a nyilvanossag részvételérdl szolo iranyelv és az EBB 10. szabvanyanak
szellemét. Ezen tulmenden nincs megfeleld projektszintl panaszkezelési mechanizmus.

o Tajekoztatas a projekt tarsadalmi és kdrnyezeti hatasairdl: Az EBB-CM megallapitotta, hogy a
Bank honlapjan a projektrél szerepld kornyezeti és tarsadalmi informacidok -elavultak,
helytelenek voltak és frissitésre szorultak.

Bar a panaszmechanizmus részeként a befekteté bank szamos ponton igazat adott a panaszosoknak,
mindennek ellenére a panaszolt pontokra sem Budapest Ferihegy Zrt, sem az Eurdpai Befektetési Bank
nem reagalt érdemben. A panaszos felek 2022 6szén, a megvaltozott jogi helyzetre is tekintettel ujabb
levélben kértéksz a kdrnyezetvédelmi jogi helyzet tisztdzasat a Budapest Airport Zrt.-tél.

Az EBB-nek akkor is ragaszkodnia kell finanszirozott projektek tarsadalmi és koérnyezeti hatasainak
alapos felméréséhez, ha azt a helyi hatésagok nem varjak el. Az eurépai unié bankjanak — a kozosségi
normak szerint - el kell irnia a finanszirozott projekt informacidinak megosztasat és a nyilvanos
konzultaciokat, mégpedig a projekt korai, tervezési szakaszaban, amikor még érdemi lehetéség van a
projekt médositasara.

A repulétér bévitését finanszirozé Eurdpai Beruhazasi Bank a honlapjan (kézvetlendl a bank elndke
képe mellett) buszkén allitja, hogy az Eurdpai Unid bankjaként segiti a fenntarthat6 fejlédés eljuttatasat
mindenki szdmara (“The EIB is the bank of the European Union. We invest in a sustainable future for
all’). Valéjdban a bank nem tette elérhetévé a finanszirozott projekt informaciéit, és a repteret
Uzemeltetdkkel kardltve nem folytatott érdemi egyeztetéseket az érintett lakossaggal. Kérnyezetvédé
szervezetek azota is igyekeznek kicsikarni a kotelezé intézkedéseket.

Az EBB honlapja, amelyen a fenntarthato fejlédésre utal
WHO WE ARE .
The EIB is the bank of the European Union

Dr. Werner Hoyer
We invest in a sustainable future for all

-> Read more

Forras: https://www.eib.org/en/index
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Ajogi helyzet

A jogi helyzet jelenlegi allasat atfogdan szemlélteti Dr. Kiss N. Csaba Ugyvéd 2023. oktober 18-an kelt
levele a Budapest Airport Zrt. részére. Ezt idézzik:

+Ellentétben azzal, amit a Budapest Airport Zrt. 2022. szeptember 14-i, az MTVSZ szamara irt
levele tartalmaz, nem latjuk megalapozottnak, miszerint: ,A Budapest Airport valamennyi
fejlesztése és beruhazasa a hatalyos magyar jogszabalyoknak és térvényi elbirasoknak
megfelelben a magyar hatésagok altal kiadott engedélyek alapjan valésult meg, illetve valésul
meg a jévében is.”

Az ezzel ellentétes informaciok, melyeket most mar a Kudria Kfv.11.37.460/2023/5.szdmu itélete
is megerdsit, arra inditottdk az MTVSZ-t, hogy els6 kdrben maganal a Budapest Airport Zrt.-nél
érdeklddjon a cég allaspontjardl, majd ezt kdvetben tajékoztassa az Eurdpai Beruhazasi Bankot,
mind arrél, hogy mi az MTVSZ allaspontja a kérdésben, mind pedig arrél, hogy a Budapest
Airport Zrt. milyen allaspontot foglal el ugyanezekben a kérdésekben.

Azt reméljik, hogy a magyar jogszabalyok, a Kuria most meghozott itélete, a Zrt. allaspontja és
az MTVSZ véleménye elégséges inputot szolgaltatnak majd a Beruhazasi Bank szamara, hogy
dontést hozhasson eljarasa folytatasarol, esetlegesen kiegészitse a 2021. oktéber 21-én
szlletett és az MTVSZ panaszbeadvanyara valaszul megkuldétt Jelentését.

A magyar jogszabalyok kozil elsédlegesen is A kdrnyezet védelmének altaldnos szabalyairdl
szo6l6 1995. évi LIIl. torvény szabalyozza a kornyezeti hatasvizsgalat, a kérnyezetvédelmi
engedély, a kornyezetvédelmi felllvizsgalat és a kornyezetvédelmi mikddési engedély
szabalyait. A térvény megfogalmazasa szerint:
66. §(1)A kérnyezethasznalat —a (2) bekezdésben meghatarozott kivételekkel —
a) a kérnyezeti hatasvizsgalat hatalya ala tartozé tevékenységek esetén —a b) pontban
és az (1a) bekezdésben foglaltak kivételével —a tevékenységre a kbrnyezetvédelmi
hatosag altal kiadott kbrnyezetvédelmi engedély,
c) a koérnyezetvédelmi feliilvizsgalat hatalya ala tartozé tevékenységek esetén a
kérmyezetvédelmi hatésag altal kiadott kérnyezetvédelmi miikédési engedély,
véglegesseé valasat kbvetben kezdbdhet meg, illetve folytathato.

Kdrnyezeti hatasvizsgalat koteles tevékenységek esetén kdrnyezetvédelmi engedély vagy
koérnyezetvédelmi mikddési engedély alapjan kezdheté meg vagy folytathatd egy adott
tevékenység.

A torvény 68. § alapjan a kornyezetre jelent6s, illetve varhatéan jelentds mértékben hatast
gyakorlé tevékenység megkezdése elétt kdrnyezeti hatasvizsgalatot kell végezni. Allaspontunk
az, hogy ilyen jelleg(, kérnyezetre jelentds, illetve varhatdan jelentés mértékben hatast gyakorld
tevékenység megkezdésére sor kertlt mar azt kdvetden is a budapesti Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repllétér vonatkozasaban, hogy a vonatkozo jogszabalyok hatalyba Iéptek. Ennek ellenére a
repulétér tzemeltetje, a Budapest Airport Zrt. nem kezdeményezett kdrnyezeti hatasvizsgalati
eljarast. Ehelyett kdrnyezetvédelmi felllvizsgalat keretében mutatta be az eljaré hatésagnak a
repulétérbdvités kérnyezetvédelmi hatasait.

A kérnyezetvédelmi felllvizsgalatra vonatkozé és a térvény 74. §-4ban talalhaté szabalyozas
szerint ha egy beruhazas tevékenységét kdrnyezetvédelmi engedély nélkil, annak hianyaban
kezdi meg, felllvizsgalatot kezdeményezhet, vagy a hatdésag erre nézve fellilvizsgalatot irhat
el6, és a kérelmez6 a miikodési engedélyt utdlag szerzi be.
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74. § (2)A kérnyezetvédelmi hatésag az érdekeltet tevékenysége kérnyezetre gyakorolt
hatasanak feltarasa érdekében —teljes korii vagy részleges —feliilvizsgalatra kételezi
akkor is, ha

c) a 67. § (1) bekezdésében meghatarozott esetekben nem kérelmezett el6zetes
vizsgalatot, tovabba a kérnyezeti hatasvizsgalat vagy az eqgységes kbrnyezethasznalati
engedélyezés hatalya ala tartozé tevékenységet kérnyezetvédelmi engedély vagy
egységes kérnyezethasznalati engedély nélkiil kezdett meg vagy folytat;

A térvény tovabbi szakaszai alapjan:
79. § (1)A feliilvizsgalat eredménye alapjan a kbrnyezetvédelmi hatésag
a) engedélyezi a tevékenység folytatasat (a tovabbiakban: miikédési engedély);
b) az engedély megadasaval egyidejlileg a szlikséges kérnyezetvédelmi intézkedések
megtételére kételezi az érdekeltet, ideértve a kormanyrendeletben meghatarozott
biztositékadasi, illetve kérnyezetvédelmi biztositasi kbtelezettségeket is;
C) korlatozza, felfiiggeszti vagy megtiltia a tevékenység folytatasat, vagy az erre
hataskoérrel rendelkez6 szervnél azt kezdeményezi.

Mig a korabbi években, s6t mondhatjuk azt, évtizedekben szamos eltérd, akar szubjektiv
értékelés is napvilagot lathatott, illetve 1étjogosultsaga volt azoknak annak tekintetében, hogy
vajon a Budapest Airport Zrt. megfelel-e a hivatkozott kérnyezetvédelmi eldirasoknak, ugy a
Kuria 2023. szeptember 13-an hozott itélete 6ta ezekben a kérdésekben vitanak helye mar
nincs.

A Kuria ugyanis az alabbiakat allapitotta meg az tigy el6zményeként (most nem idézve az lgy
2006 ota relevans el6torténetét, csupan a Kuria itéletének kozvetlen koézigazgatasi
elézményeire koncentralva):

[11] Az elséfoku hatdésag 2015. marcius 26. napjan kelt KTF:2167-57/2015. szamu
hatarozataval az alperesi beavatkozé6 részére a Replilétér mikddésére
kérnyezetvédelmi miikédési engedélyt adott. A hatarozatanak rendelkezé része az
alapadatok kézott megjelélte a kérnyezethasznalot, a tevékenység helyét, e szerinti
ingatlanok tulajdonosait, a vagyonkezelGket (I. rész). Tartalmazta a létesitmény révid
ismertetését, az ingatlanok ésszteriiletét, a burkolt/beépitett/burkolatlan teriiletet, a
létesitmény funkciojaként a Repllbtér (zemeltetését hatarozta meg, a terminalok
szamat kett6ben, a futépalyakat pedig 3010, illetve 3707 méterben allapitotta meg (II.
rész). A lll. része a hulladékgazdalkodasi, karmentesitési, zaj-és rezgésvédelmi, illetve
levegétisztasag-védelmi  szempontok alapjan meghatarozott kérnyezetvédelmi
elbirasokat tartalmazta. Ismertette tovabba a Févarosi Katasztrofavédelmi Igazgatosag
lgazgatd-helyettesi Szervezet Kataszirofavédelmi Hatosagi Osztaly 35100-3061-
5/2015.alt. iktatészamu szakhatésagi allasfoglalasat. Meghatarozta, hogy a
kérnyezetvédelmi miik6dési engedély 2025. december 31. napjaig érvényes.

[12] Az els6foku hatarozattal szemben elbterjesztett fellebbezések alapjan eljart
Jjogeléd alperes a 2015. szeptember 15. napjan kelt OKTF-KP/9586-15/2015. szamu
hatarozataval az elséfoku hatarozatot helybenhagyta. Indokolaséban kifejtette, hogy a
fellebbezési eljaras soran az alperesi beavatkozot hianypétlasra hivta fel a forgalmi
adatokban tértént esetleges valtozasokra vonatkozoan, amelynek az alperesi
beavatkozoé eleget tett. Vizsgalta tovabba a féldtani kbzeg, zaj-és rezgésvédelem, taj-
és természetvédelem, hulladékgazdalkodas, levegétisztaség-védelem szempontjabdl a
dokumentacioban foglaltak alapjan a jogszabalyi feltételek teljesitését. Megallapitotta,
hogy a féldtani kézeg védelme szempontjabdol az elséfoku hatarozat jogszerd,
karmentesitési szempontbdl az elbirasok betartasra keriiltek, a teriileten monitoring
rendszer (izemel.

12



A perben a felek altal eléadott érvelések eredményeképpen végul a Kuria itéletében hatalyon
kivlal helyezte a Févarosi Kbzigazgatasi és Munkalgyi Birésag korabbi itéletét, ezzel egyutt
pedig az els6foku hatdésag altal 2015. marcius 26-an a Budapest Airport Zrt. részére adott
koérnyezetvédelmi miikddési engedélyt is. A Kuria dontését az alabbiakra alapozta, annak
megjegyzése mellett, hogy természetesen a felperesek, azaz a fellilvizsgalati kérelmet
el6terjeszték nem minden egyes érvelésével értett egyet a legfelsébb birdi szerv. Mindazonaltal
a Kuria kiemelt figyelemmel fordult a kdrnyezetvédelmi engedély, a kdrnyezeti hatasvizsgalat
és a kdrnyezetvédelmi felulvizsgalat 6sszefliggéseinek kérdései felé.

A kérnyezetvédelmi engedélyezésre vonatkozo 314/2005. Korm. r. alapjan azt vizsgalta, hogy
az agazati jogszabaly hatalya meghatarozott tevékenységekre, létesitményekre, valamint azok
jelentés modositasaira, valtoztatasaira terjed ki. E rendelkezés tikrében nem csak a kérnyezeti
szempontbdl jelentés hatasu tevékenységek megkezdésének, hanem a mar megkezdett
tevékenység megvaltoztatasanak, médositasanak is kiemelt jogi jelentésége van. A Kuria
szerint az a kovetkeztetés vonhato le, hogy ha a jogszabalyban szerepl6 tevékenységet mar
megkezdték, azt megkezdése el6tt engedélyezték, ugyanakkor a tevékenységet késébb
jelentésen médositjak, akkor minden esetben meg kell vizsgalni a tevékenység
kornyezeti hatasait. A tovabbi folytatas engedélyezéséhez ezt akkor lehet mell6zni, ha a
tevékenység megkezdését kdvetben az allapithaté meg, hogy nem all be jelent8s valtozas, azaz
a tevékenység kornyezeti szempontbdl azonos, vagy szinte azonos feltételek szerint zajlik
tovabb. Ha azonban az engedélyezést kdvetben jelentés valtozas van, akkor a hatésag azt
minden esetben koteles feltarni, hogy a valtozas mennyiben hat ki a kdrnyezet hasznalatara.
Ha jelentésen megvaltoztatja a korabbi terhelés volumenét, feltételeit, akkor a hatasok ismételt
vizsgalata nem mellézhet6.

A Kuria itélete 116. pontjaban megallapitotta, hogy a Budapest Airport Zrt. altal iizemeltetett
repulétér tevékenységében jelentds valtozas lehetéségét vagy hianyat a hatésag nem
vizsgalta megfeleléen, elsddlegesen tehat a felelésség a hatésagot terheli, azonban nem
feledkezhetiink meg arrél, hogy a hatésag mindig a kérelmez6 altal eléterjesztett bizonyitékokra
alapitja hatarozatat, igy a Budapest Airport Zrt. kozremiikddése ennek a jogszeritlen allapotnak
a létrehozasaban nem vitathato.

A Kuria szerint azoknak a szempontoknak a vizsgalatat, amelyek alapjan eldénthet6, hogy
tortént-e jelentés moddositds a repllétéren barmely fejlesztés kdvetkeztében, a mikodési
engedély kiadasat megel6z8 eljarasban kellett volna elvégezni. Ennek megtorténtérél, a
vizsgalat eredményeinek értékelésérdl az indokolasban kellett volna szamot adni. Ezek
azonban hianyoznak a hatarozatbdl, és dnmagaban ellehetetlenitik, hogy a birdsag a kérdést
érdemben vizsgalja, hogy érdemi megallapitast tegyen a jelentés valtozas tekintetében.

Tisztazza a Kuriaitélete azt a kérdést is a 126. pontban, hogy csupan a futépalya hosszanak
valtozasa, avagy egyéb tényezdk is megalapozzak-e koérnyezetvédelmi engedélyezés
szlkségességét. A Kuria rogziti, hogy nem csupan a futépalya hossza az, ami dént ebben a
kérdésben, igy kornyezeti hatasvizsgalat lefolytatasat indokolhatja minden olyan jelentos
valtozas, tobbek kozott 25% mértékii volumen emelkedés, amely a korabbi engedély
idépontjahoz képest bekovetkezd jelentds valtozast eredményez. Az itélet alapjan az
els6foku hatésagnak Ujra meg kell vizsgalnia a tényallast és a 2006. évben kiadott
koérnyezetvédelmi mikodési engedély idépontjahoz képest kell vizsgalnia az id6koézben
megvaldsitott beruhazasokra és fejlesztésekre tekintettel azt, hogy bekdvetkezett-e a Budapest
Airport Zrt. tevékenységében, azaz a Liszt Ferenc Nemzetkézi Repll6tér miikddésében a
forgalomra kihaté olyan jelent8s valtozas, amely a hatasvizsgalati eljaras lefolytatasat indokolta
volna.
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Mindezek kdvetkeztében megdllapithatjuk, hogy jelenleg a budapesti LisztFerenc
Nemzetkozi Repiilétér nem rendelkezik kornyezetvédelmi miikodési engedéllyel, igy
jelenlegi miikodése egyfajta jogon kiviili allapotnak is tekinthet6.

A Kuria dontése egyebekben nem tér el koncepcionalisan, inkabb csak hivatkozasi alapjat
tekintve az Eurdpai Beruhazasi Bank 2021. oktéber 21-én kiadott Jelentésének
végkovetkeztetésétol.

e A jelentés megallapitia (6.1.10 pont), hogy a Beruhazasi Bank panaszkezelési
mechanizmusa nem talélt arra utalé bizonyitékot, hogy legalabb elézetes vizsgélati
eljarast lefolytattak volna a repulétéren lezajlott fejlesztésekhez, példaul a Cargo
Cityhez (a fejlesztések listajat a Bank Jelentésének 1. sz. Melléklete tartalmazza).

e Tovabbmenve (6.2.5 pont) a Bank megallapitotta azt is, hogy a kiadott
kdrnyezetvédelmi mikddési engedély nem felelt meg annak a kévetelménynek, amit a
fejlesztési hozzajarulasokra nézve tartalmaz az Eurépai Uniod kérnyezeti hatasvizsgalati
iranyelve (Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2011/92/EU iranyelve (2011. december
13.) az egyes kdz-és maganprojektek kdrnyezetre gyakorolt hatasainak vizsgalatarol).

e Veégil a Bank (6.4.17 pont) arra a kdvetkeztetésre is jutott, hogy nem rendelkezik
elégséges bizonyitékkal arra nézve, hogy a repull6téren lezajlott fejlesztések
engedélyezése soran betartottak-e az Eurdpai Unidé és a nemzetkdzi jog kdzdsseégi
részvételre vonatkozo szabalyait, tehat megfeleléen értesitették-e a lakossagot és
bevontak-e az érintetteket a déntéshozatalba.

A Beruhazasi Bank Jelentése 7. pontjaban tbb javaslatot is megfogalmaz. igy felkéri a reptér
Uzemeltetdjét arra, hogy az érintettek korét hatarozza meg és vonja be azokat a vonatkozé
eljarasokba, illetve végezze el a kornyezeti hatasok megfelelé vizsgalatat. Csak
megjegyezzuk, hogy ugyanezen kévetelmények fennallasat a Bank egy, az MTVSZ-nek 2022.
december 2-an megkuldétt email-es valaszaban is megerdsitette.

Mindezekre tekintettel tisztelettel kérem a Budapest Airport Zrt.-t, hogy a fentiek fényében
legyenek szivesek szamunkra tajékoztatast adni arra nézve, miszerint
1. Jelenlegi mikédésiik mennyiben felel meg a magyar és az eurdpai unioés
kérnyezetvédelmi jogi szabalyozasnak?
2. A Kuria itéletébél milyen olyan tovabbi lépések fakadnak, melyeket a Budapest
Airport Zrt. meg kivan tenni?
3. Milyen stadiumban van az Eurdpai Beruhazasi Bank 2021. évi jelentésében foglalt
kévetkeztetések és ajanlasok teljesitése?

Allaspontunk szerint kbzos érdekiink, hogy a repiilétér miikddése ne csak gazdasagilag legyen
sikeres, de kdrnyezetileg se jelentsen olyan terhelést, amely elviselhetetlen akar a természeti
kornyezet, akar a lakossag szédmara. Ennek egyik garancidja a kdérnyezetvédelmi
jogszabdlyoknak valé minél maradéktalanabb megfelelés. Mivel ebben a tekintetben tovabbra
is megvélaszolatlan kérdések vannak, ezért ugy gondoljuk, hogy az érintettek
egyuttmikodésével tudunk csak egy megnyugtaté végeredményre jutni.”

A fenti leveletss 2023. oktdber 18-an kildték el Budapest Airport Zrt. részére. A repulétér november 17-
én kelt valaszlevelébenss tovabbra is azt az allaspontot hangoztatja, amely a jelenlegi jogi
ellehetetlentléshez vezetett: ,Tarsasagunk mikodése, a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repuilétér
Uzemeltetése allaspontunk szerint megfelel mind a magyar, mind az eurdpai uniés kérnyezetvédelmi
jogi szabalyozasnak.”

A levél reményre okot ado része, hogy 2023. év végeéig igérte elkésziteni az Uj Kérnyezeti és Tarsadalmi
Tervet (Environmental and Social Management Plan) és a Konzultaciés Tervet (Stakeholder
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Engagement Plan). A fejlesztést finansziroz6 EBB Panaszmechanizmusanak ajanlasa, amelyben e
dokumentumokat kéri, 2021. oktdberében kelt. (Sajnos ugyanezen EBB hitel tdmogatasaval mar joval
korabban feléplilt a Cargo City és egy Uj utasmalé is, tarsadalmi egyeztetés nélkiil.) Ezzel ellentétben
az ajanlasok végrehajtasa meglehetésen elhizédik: a fenti jelek szerint tdbb mint két év alatt készill el
a két, az érintett tarsadalmi csoportokra vonatkozé terv; raadasul sajnalatos moédon ismét a
nyilvanossagot, de még az EBB felé panaszt benyujté szervezetekkel valé egyeztetést is mellézve.
Csak remélni tudjuk, hogy a most kidolgozott tervek értelmében valds parbeszéd indul.

FERIHEGY A JOVOBEN

Ferihegy jév8beni forgalmara vonatkozé adatok a Dijszabalyzatbans elérhetéek. Azon tulmenden csak
utalasok, részleges vonatkozasok érhetdek el.

Dijszabalyzat
A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repulétér jovébeni forgalmara vonatkozd becsléseket a 2022.
tavaszan kiadott Dijszabalyzate IX. melléklete tartalmazza. Eszerint az utasforgalom mar 2026-ban is a

2022-es utasforgalom 163%-a lesz.

Jovobeni forgalom

2022 2023 2024 2025 2026
Utasforgalom 13 213 687 16 096 027 18 501 282 20 348 677 21602511
Gépmozgasok
szama 104 834 125 339 141 384 152 450 160 277
Aruforgalom
(tonna) 95 337 102 011 110 171 118 985 128 504

Forras: Dijszabalyzat, IX. melléklet: A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkézi Replilétér forgalma

Ha Dijszabalyzat altal vazolt nOvekedési Uitemet egybevetitjik a KSH 2002-t61 érvényes adataival, akkor
azt kapjuk, hogy a repulétér forgalma meredeken né: az induld utasok szama 2026-ban a 2002-es szam
csaknem 06tszorose, a 2022-es értéknek pedig masfélszerese (163,48%-a) lesz.

A teherforgalom volumenére vonatkoz6 adatok elgondolkodtatéak: ha a Dijszabalyzat
forgalombecslését vesszik alapul, akkor azt mondhatjuk, hogy a teherforgalom mar harom év mulva is
a jelenlegi forgalom harmadaval fog névekedni.

A Dijszabalyzat teherforgalmi adatai és el6rejelzései azonban meglepben visszafogottak annak

tikrében, hogy 2023 februarjaban a Budapest Airport sajtokézleményébena: igy értékelte a 2022. évet:
»A légiaru mennyisége minden eddigi rekordot megdontve év végére elérte a 194 000 tonnat.”
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Ferihegy forgalmanak valtozasa (2002-2026)
500
450
400
350
300
250
200

150 //_\___\

100
50

VO PO
F &S
AW AT AT

e |nduld jaratok (db)
Induld utasok szama (f6)

Indulé aruk és postai kiildemények tomege (tonna)

Forras: 2022-2022 adatok: KSH, 2023-2026: 2020-as dijszabalyzat IX. melléklete

Kornyezeti és Tarsadalmi Adatlap

A hitelez6 EBB 2018. oktéber 9-én keltezett Kérnyezeti és Tarsadalmi Adatlapja (Environmental and
Social Data)24 igy irja le a fejlesztést: ,A projekt szamos olyan beruhazast foglal magaban a Budapest
Airporton, amely elsGsorban a jovébeni forgalomndvekedésre iranyul, és tovabbra is biztositja a
legmagasabb repulétéri biztonsagi és védelmi szabvanyok betartasat. A munkalatok kézé tartozik a B
molé megépitése, az Uj 3-as terminal, a repul6tér foldi vilagitasanak megujitasa, egy ,Uj tehervaros”
(CARGO CITY) épitése, valamint szamos egyéb foldi és 1égi fejlesztés. A legujabb Standard 3 gépekkel
felszerelt csomagkezel6 rendszer frissitése is szerepel. A projekt ndveli a repulétér kiszolgalasi
kapacitasat, hogy megfelelien a varhaté jov6beni keresletnek, erdsiti a repllétér mikodési
rugalmassagéat és ndveli az utasok élményét.” (,The project comprises a number of investments at
Budapest Airport that are mainly aimed at accommodating future growth in traffic and continuing to
ensure that the highest airport safety and security standards are maintained. Works include the
construction of Pier B, a new Terminal 3, the renewal of the airfield ground lighting, the construction of
a new cargo city and a range of other landside and airside enhancements. The upgrade of the baggage
handling system with the most recent Standard 3 machines is also included. The project will increase
the handling capacity of the airport to accommodate the expected future demand, strengthen the
Airport's operational resilience and improve passenger's experience.”)

Az eredeti Adatlap buszkén kijelentette, hogy ,Ez a projekt kiegyensulyozott kapacitasndvekedést
biztosit a jelenlegi évi 15-ré6l 21 millié utasra...” (,This project is expected to provide a balanced
capacity increase from the current 15 up to 21 mppa...”). A fejlesztési projekt tehat az utasforgalmi
kapacitasok 140%-o0s novekedésével szamolt.

Az eredeti adatlap megemlitette ugyan a CARGO CITY létesitését, de annak barmilyen leirasat,

kilébnésen pedig a tervezett kapacitasat, és az abbdl eredd kornyezeti terhelés felbecslését nem
tartalmazta.
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A projekt honlapjan elérhetd Adatlapot 2022-ben frissitették; az Gjban a teljes utasforgalomra vonatkozé
szamok nincsenek.

Nemzeti Tiszta Fejlédési Stratégia 2020-2050

A Nemzeti Tiszta Fejl6dési Stratégiazz megallapitotta, hogy a gépmozgasok szamanak csékkenése nem
varhato, a ,|légikdzlekedés kdrnyezetterhelése szempontjabdl a kibocsatas volumenének csdkkenése
hosszu tavon a technoldgiafejlesztésektél (pl. Uj géptipusok, alternativ Gzemanyagok) varhaté”. A
némileg messianisztikus megallapitashoz azonban azt is hozzateszi, hogy ,Révidebb szakaszokon a
légikdzlekedés mas kdzlekedési modokkal vald kivéltésa is opcid lehet, pl. gyorsvasut, eredményezhet
kibocsatas csokkenést. Ehhez sziikséges lehet a multimodalis szallitasok, kombinalt jegyek fejlédése.”

Nemzeti Energia- és Klimaterv 2020 és 2023

A Nemzeti Energia- és Klimaterv egyfel6l nemzeti szinten, masfeldl viszont hosszabb tavra tervez. A
dokumentum célja, hogy az energetikai és az éghajlatvaltozassal dsszefiiggd trendeket és terveket
atfogodan, széleskoériien, komplex médon vizsgalja meg.

A Nemzeti Energia- és Klimaterv 2023. évi, jelenleg véglegesités alatt allo felulvizsgalt valtozatas szerint
(153. oldal) a légikdzlekedés emisszidja ,csaknem a duplajara nétt 2012 és 2022 koézott, 1,2 millié
tonnarol 2,2 millié tonna CO2 egyenértékre. A folyamatos ndvekedésnek csupan a COVID-19 pandémia
szabott gatat 2020-ban és 2021-ben, de a trend gyorsan tjra megfordult, és az UHG kibocsatas 2022-
ben ismét megkozelitette a jarvany el6tti szintet.”

Ugyanez a dokumentum a jovébeni légi személyszallitas iranti keresletek becslésekor arra jut, hogy az
2020-ban 2193-, 2030-ban 6104-, 2040-ben 7500-, 2050-ben pedig 8802 millid utaskilométer lesz. E
szerint tehat 2050-ben, amikorra hazank el kivanja érni a klimasemlegességets, a 2020-as |égi
személyszallitasi igények négyszeresével (401,37%aval) terveziink.

Légi személyszallitas keresletek tervezése

2020 2030 2040 2050
millié utaskilométer 2193 6104 7500 8802
névekedés 2020-hoz képest (%) 100,00 278,34 342,00 401,37

Forras: Nemzeti Energia- és Klimaterv 2023. évi feliilvizsgalt véaltozatas
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Teherforglom, Cargo City

Logisztikai kézpont helyvalasztasakor a felmerilé alapvetd szempontok:
1. Kozuti kapcsolat (autépalya)
2. Légi kapcsolat (repllétér)
3. Vasuti kapcsolat
4. Vizi kapcsolat (kikotd)
5. Lakott teriiletektdl valo tavolsag (zaj és légszennyezés elkeriiléséért)
Fenti 6t alapveté szempontbdl Budapest Airport Zrt. csupan az elsé kettét tudhatja magaénak.

A Cargo City fizikailag a varoshataron kivil, vecsési tertletre épult. Emiatt ott a teleptlésrendezési tervet is
maodositani kellett 43, és ennek eredményeképpen ott adtak ki ra épitési engedélyt. Szamos kérdést felvet,
hogy a magat ,Budapest Airport’-nak nevezé cég miért valasztja ezt a megoldast.

Eredetileg kétallasos éplletrél beszéltek. A helyi szakemberek és érdekl6ddk csak egy véletlen folytan egy
kanadai férumra készllt PPT el6adas alapjan értesiltek arrdl, hogy a létesitmény négy allasos lesz.

A Budapest Airport Zrt. honlapjas a fejlesztésrél szolo tajekoztatdja érezteti a hosszutavu fejlesztési
ambiciét: ,A Budapest Airport altal 2020-ban megnyitott BUD Cargo City az indulas O6ta
rekordmennyiségl légiarut kezel, és jelentdés névekedési potencialt jelent partnereink és a magyar
gazdasag egésze szamara. Elérkezett a tovabbfejlesztés ideje;, tovabbi 6500 m? raktarat, 2000 m?
irodat, valamint egy €l6 allatok tarolasara szolgalo teriiletet és egyéb kiszolgald létesitményeket épitiink.
A bévitésnek kbszénhetben a replil6tér éves cargo kapacitasa 250 000 tonnarél 300 000 tonnara né.
Ez biztositani fogja, hogy Magyarorszag tovabbra is vezets szerepet téltsén be a kézép-kelet-eurdpai
régioban, mikézben alapvetd versenyelényt kinal a magyar gazdasag valamennyi szerepl6je szamara.”

Ugyanerrél tantskodik a 2023 augusztusi Repiilétéri Ertesitéa2: ,Az idei évben ésszesen kezelt 107 000
tonnas légiaru-mennyiség elbrevetiti, hogy a Budapest Airport ujabb rekordévre szamithat, a BUD
Cargo City fejlesztése pedig akar évi 300 000 tonna volumen kezelését is lehetbvé teszi a vallalat és a
cargo 6koszisztéma szamara A tavalyi évben a rekord arumennyiséget kevesebb gépmozgassal sikertilt
elérni, 2021-hez képest 11,5 szazalékkal csbkkent a cargo jaratok szama.” Utdbbi mondatbdl azonban
egyértelmien kovetkezik, hogy a nagyobb rakomanyt nagyobb teherszallité gépek szallitottak, ami
egyszersmind er6sebb zajhatast kellett, hogy eredményezzen — utalva itt az 1.1. fejezetre.
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OSSZEGZES, AJANLAS

Mint lathato, a Budapest Airport Zrt. nem tudja érdemben kezelni a felmeriild kornyezeti kérdéseket.
Nem tett megfelel6 Iépéseket, hogy reagaljon az egyre er6s6dd zajrdl panaszkodoé lakossagi levelekre.
Bar els6sorban nem a repulétér kotelezettsége, de mint az egyik f6 érdekelt, kezdeményezhette volna
az elavult és alkalmatlan vonatkozé jogszabalyi hattér modernizalasat. Nem latszik, hogy a repulétér
fejlesztése hogyan lenne dsszeegyeztethetd a térvényben eldirt éghajlati semlegességi céllal. Evtizedek
6ta nem torténtek lépések a repuldtér megkozelithetéségének fejlesztéséért; jelenleg a lehetd
legszennyezdbb modon lehet a replilétérre jutni: autdval és busszal. Minderrél a Budapest Airport Zrt.
kommunikacidja problémas, amelyrdl bévebben kilén tanulmanyban irunk.

Nem mérheté fel pontosan, hogy mekkora fejlesztés elétt all Ferihegy. A személyforgalom a vonatkozo
dokumentumok szerint a kozeljovében legalabb masfélszeresére nd. A teherforgalom novekedésérdl
azonban nincsenek megbizhaté adatok, a fentebb hivatkozott Dijszabalyzate csak 2026-ig kozol
terveket. Arrél, hogy milyennek tervezziik az orszag legnagyobb repiiléterét 6t-, tiz-, hasz-, vagy
harminc év mulva, nincsenek adatok. Csupan az tudhaté, hogy ,,A Budapest Airport célja, hogy Kelet-
Koézép-Eurbpa teherszallitasi kapujava valjon.”

Fentiek alapjan ajanlhaté, hogy a déntéshozék haladéktalanul

1) hozzak nyilvanossagra, hogy mekkora személyforgalmat-, és mekkora teherforgalmat
terveznek 6t, tiz, husz és 6tven év mulva;

2) vegyék szamitasba a logisztikai funkciok elhelyezésének szempontjait, alternativ lehetéségeit;

3) érdemben tegyenek Iépéseket a lakossag zajvédelmének ndveléséért, kiildndsen az este 10 és
reggel 6 6ra kdzotti gépmozgasok minimalizalasért, esetleges teljes éjszakai légtérzarral,

4) modernizaljak a zajvédelmet érinté jogszabalyi rendszert, kilon szabalyozast bevezetve a
rendszeres, de impulzusszerl zajhatasokkal (mint amilyen a repilégépzaj) szembeni
védelemre;

5) kezdjenek érdemi parbeszédet az érintett szervezetekkel, ideértve egyebek mellett a
koérnyezetvédd szervezeteket és az érintett dnkormanyzatokat is;

6) alakitsanak ki valés parbeszédet az érintett lakosokkal.
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FORRASOK

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Magyarorszag Alaptérvénye https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=al1100425.atv

Nemzeti Fenntarthaté Fejlédési Stratégia

http://www.nefmi.gov.hu/letolt/felsoo/fejlesztes/4 3 1 nemz fenntfejl strat 080402.pdf
2020. évi XLIV. térvény a klimavédelemrél https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a2000044.tv
Parizsi Eghajlati Egyezmény (The Paris Agreement) https://unfccc.int/process-and-
meetings/the-paris-agreement

Fenntarthat6 Fejlédési Célok (Transforming our world: the 2030 Agenda for Sustainable
Development) https://sdgs.un.org/goals

A Budapest Airport Zrt. honlapja www.bud.hu,

https://www.bud.hu/uzleti _partnereinknek/ingatlan/repuloter fejlesztes/repuloter fejlesztes re
puloter fejlesztes,
https://www.bud.hu/en/business_and_partners/airport_development/airport_development/airp
ort_development

Merzse-mocsar Természetvédelmi Terllet

https://www.fokert.hu/termeszetvedelmiterulet/ 125/

Nemzeti Energia- és Klimaterv 2023. évi felllvizsgalt valtozata
https://commission.europa.eu/system/files/2023-09/HUNGARY %20-
%20DRAFT%20UPDATED%20NECP%202021-2030%20 HU.pdf

Dijszabalyzat, IX. melléklet: A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repulétér forgalma
https://www.bud.hu/file/documents/5/5196/dijszabalyzat_20220401_mellekletek.pdf

A jové nemzedékek érdekeinek védelmét ellatd biztoshelyettes levele a felelés miniszter
részére 2019 februarjaban

Most akkor mégis a reptérig menne a 3-as metré? HVG 2015. marcius 27.
https://hvg.hu/itthon/20150327 most_akkor megqis a repterig_ menne a 3as

A reptérig jarhat majd a 3-as metrd. Vildaggazdasag 2015. marcius 27.
https://www.vg.hu/cegvilag/2015/03/a-repterig-jarhat-majd-a-3-as-metro

Vonattal a Liszt Ferenc repiilétérre — Uj vasutvonal épiilhet. Pestbuda 2020. februar 12.
https://pestbuda.hu/cikk/20200212 domonkos csaba vonattal a liszt ferenc repuloterre uj
vasutvonal epulhet

20 perc alatt a Ferihegyen lesz a reptéri vasut. HVG 2016. november 17.
https://hvg.hu/itthon/20161117 repteri vasut ferihegy liszt ferenc repuloter

A terv és az engedély is megvan a reptéri vasut épitéséhez. HVG 2020. februar 1.
https://hvg.hu/gazdasag/20200201 A terv_es az engedely is megvan a repteri vasut epit
esehez

Jb, hogy egyre tdbben repilnek Budapestre, de lesz-e itt valaha reptéri vasut? Azonnali 2020.
januar 15. https://azonnali.hu/cikk/20200115 jo-hogy-egyre-tobben-repulnek-budapestre-de-
lesz-e-itt-valaha-repteri-vasut

Vonattal Ferihegyre? Vasuti Kdzlekedés 2018. junius 2.

http://real.mtak.hu/94035/1/15 PDFsam_ktsz2018 6interaktiv-vegleges.pdf

A 2023. junius 17-én Budapesten tartott, a replilés zajhatasairdl szolé6 Mihelymunka jegyzetei
(MTVSZ)

Fenntarthatdsagba valé atmenet, vagy bezar6das?
https://eionet.kormany.hu/fenntarthatosagba-valo-atmenet-vagy-bezarodas

Polgarmesterek dsszefogasa a repll6téri zaj elleni védelem érdekében. A Rakosmente
(meghivo fél) jegyzetei a 2011. julius 6-an tartott érdekegyeztet tanacskozasrdl, és az ott 11
polgarmester altal megfogalmazott és alairt kdvetelésekrol

Alapvet6 valtozasok kellenek a kdzlekedés fenntarthatdésagaért
https://eionet.kormany.hu/alapveto-valtozasok-kellenek-a-kozlekedes-fenntarthatosagaert
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https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a1100425.atv
http://www.nefmi.gov.hu/letolt/felsoo/fejlesztes/4_3_1_nemz_fenntfejl_strat_080402.pdf
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a2000044.tv
https://unfccc.int/process-and-meetings/the-paris-agreement
https://unfccc.int/process-and-meetings/the-paris-agreement
https://sdgs.un.org/goals
http://www.bud.hu/
https://www.bud.hu/uzleti_partnereinknek/ingatlan/repuloter_fejlesztes/repuloter_fejlesztes_repuloter_fejlesztes
https://www.bud.hu/uzleti_partnereinknek/ingatlan/repuloter_fejlesztes/repuloter_fejlesztes_repuloter_fejlesztes
https://www.fokert.hu/termeszetvedelmiterulet/_125/
https://commission.europa.eu/system/files/2023-09/HUNGARY%20-%20DRAFT%20UPDATED%20NECP%202021-2030%20_HU.pdf
https://commission.europa.eu/system/files/2023-09/HUNGARY%20-%20DRAFT%20UPDATED%20NECP%202021-2030%20_HU.pdf
https://hvg.hu/itthon/20150327_most_akkor_megis_a_repterig_menne_a_3as
https://www.vg.hu/cegvilag/2015/03/a-repterig-jarhat-majd-a-3-as-metro
https://pestbuda.hu/cikk/20200212_domonkos_csaba_vonattal_a_liszt_ferenc_repuloterre_uj_vasutvonal_epulhet
https://pestbuda.hu/cikk/20200212_domonkos_csaba_vonattal_a_liszt_ferenc_repuloterre_uj_vasutvonal_epulhet
https://hvg.hu/itthon/20161117_repteri_vasut_ferihegy_liszt_ferenc_repuloter
https://hvg.hu/gazdasag/20200201_A_terv_es_az_engedely_is_megvan_a_repteri_vasut_epitesehez
https://hvg.hu/gazdasag/20200201_A_terv_es_az_engedely_is_megvan_a_repteri_vasut_epitesehez
https://azonnali.hu/cikk/20200115_jo-hogy-egyre-tobben-repulnek-budapestre-de-lesz-e-itt-valaha-repteri-vasut
https://azonnali.hu/cikk/20200115_jo-hogy-egyre-tobben-repulnek-budapestre-de-lesz-e-itt-valaha-repteri-vasut
http://real.mtak.hu/94035/1/15_PDFsam_ktsz2018_6interaktiv-vegleges.pdf
https://eionet.kormany.hu/fenntarthatosagba-valo-atmenet-vagy-bezarodas
https://eionet.kormany.hu/alapveto-valtozasok-kellenek-a-kozlekedes-fenntarthatosagaert
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Ziros légi ugyek: Az EBB figyelmen kivil hagyja a Budapest Airport bévitése éaltal okozott

kornyezeti és tarsadalmi terheket. 2021. oktdber 11. Esettanulmany

MTVSZ Budapest airport esettanulmany 2021okt11.pdf

Budapest Airport Concession (CAPEX PLAN) Eurépai Beruhazasi Bank 2019. januar 16.

BUDAPEST AIRPORT CONCESSION (CAPEX PLAN) (eib.org)

Environmental and Social Data Sheet of the BUDAPEST AIRPORT CONCESSION (CAPEX

PLAN), Project Number: 20160605, Luxembourg, 09.10.2018

Budapest Mobility Plan 2030 https://bkk.hu/downloads/6324/

Nemzeti Energia- és Klimaterv 2020 https://energy.ec.europa.eu/system/files/2020-

01/hu_final necp main_hu_0.pdf

Nemzeti Tiszta Fejl6dési Stratégia 2020 — 2050

https://cdn.kormany.hu/uploads/document/5/54/54e/54e01bf45e08607b21906196f75d836de9

d6cce47.pdf

Eurépai Replilési Kdrnyezeti Jelentés 2022 (European Aviation Environmental Report 2022)

https://www.eurocontrol.int/publication/european-aviation-environmental-report-2022

Kerozindo és a fosszilis izemanyagado bevezetését fontolgatja az unié zold biztosjeldltje.

HVG 2023. oktéber 2. Vilag: Kerozinadd és a fosszilis lzemanyagadod bevezetését fontolgatja

az unié zold biztosjeldltje | hvg.hu

EU’s nominated climate lead wants a global tax on jet fluel. Climate Home News 2023.

oktéber 3. Global tax on jet fuel proposed by EU climate nominee (climatechangenews.com)

Kdrnyezetgazdasagtan https://mek.oszk.hu/01400/01452/html/kornyszenny/index.html

Légires térben repiiliink - Jogi aggalyok a repllétér mikodése kapcsan. MTVSZ 2023.

november 9. https://mtvsz.hu/hirek/2023/11/lequres-terben-repulunk-jogi-aggalyok-a-

repuloter-mukodese-kapcsan

Heathtrow Thord Runway Project — Environment Impact Assessment. RegalEagle.

https://regaleagle.co.uk/wp-content/uploads/2018/10/Heathrow-Third-Runway-Environment-

Impact-Assessment.pdf

High-speed rail in Europe https://adminicesm.life/product details/71468242.html

The Environmental Impact of Heathrow. HACAN https://hacan.org.uk/wp-

content/uploads/2021/04/150121-Environmental-Impact-of-Heathrow. pdf

Sustainable Aviation Noise Road Map https://www.sustainableaviation.co.uk/wp-

content/uploads/2018/06/SA-Noise-Road-Map-Report.pdf

Dr. Bandi Gyula, Magyar Ombudsman a jové nemzedékekért, levélrészlet, 2019. februar

Dr. Kiss N. Csaba Ugyvéd levele a Budapest Airport Zrt. részére 2023. oktdber 18-an

Budapest Airport Zrt. valaszlevele Dr. Kiss N. Csaba Ugyvéd levelére. Budapest 2023.

november 17.

https://www.bud.hu/file/documents/7/7115/bud_fenntarthatosagi_jelentes 2022 1.pdf, 33. o.

Budapest Airport évértékelés: a fejlesztések 6sszege elérte a 90 milliard forintot. 2023. febr. 3.

https://www.bud.hu/budapest_airport/media/hirek/aktualis _sajtokozlemenyek/budapest_airport
evertekeles a fejlesztesek osszege elerte_a 90 milliard forintot.html

Repuldtéri értesité 2023. augusztus 22.

https://www.bud.hu/budapest_airport/media/hirek/aktualis _sajtokozlemenyek/repuloteri_ertesit

0_2023 augusztus_22.html

Vecsés varos Uj helyi épitési szabalyzatanak és szabélyozasi tervének elkészitése Budapest

Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repulétér tertletére - Trk. 42. § (1) bekezdés szerinti partnerségi

egyeztetési dokumentacié 2021. majus

https://www.vecses.hu/uploads/files/partner_szerz/vecses bud trt mod es hesz.pdf
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https://mtvsz.hu/uploads/files/MTVSZ_Budapest_airport_esettanulmany_2021okt11.pdf
https://www.eib.org/en/projects/pipelines/all/20160605
https://bkk.hu/downloads/6324/
https://energy.ec.europa.eu/system/files/2020-01/hu_final_necp_main_hu_0.pdf
https://energy.ec.europa.eu/system/files/2020-01/hu_final_necp_main_hu_0.pdf
https://cdn.kormany.hu/uploads/document/5/54/54e/54e01bf45e08607b21906196f75d836de9d6cc47.pdf
https://cdn.kormany.hu/uploads/document/5/54/54e/54e01bf45e08607b21906196f75d836de9d6cc47.pdf
https://www.eurocontrol.int/publication/european-aviation-environmental-report-2022
https://hvg.hu/vilag/20231002_Europai_Unio_Europai_Bizottsag_kerozin_fosszilis_tuzeloanyagok_ado_biztosjelolt_kornyezetvedelem_Hollandia_Frans_Timmermans
https://hvg.hu/vilag/20231002_Europai_Unio_Europai_Bizottsag_kerozin_fosszilis_tuzeloanyagok_ado_biztosjelolt_kornyezetvedelem_Hollandia_Frans_Timmermans
https://climatechangenews.com/2023/10/03/eus-nominated-climate-lead-wants-a-global-tax-on-polluting-jet-fuel/
https://mek.oszk.hu/01400/01452/html/kornyszenny/index.html
https://mtvsz.hu/hirek/2023/11/legures-terben-repulunk-jogi-aggalyok-a-repuloter-mukodese-kapcsan
https://mtvsz.hu/hirek/2023/11/legures-terben-repulunk-jogi-aggalyok-a-repuloter-mukodese-kapcsan
https://regaleagle.co.uk/wp-content/uploads/2018/10/Heathrow-Third-Runway-Environment-Impact-Assessment.pdf
https://regaleagle.co.uk/wp-content/uploads/2018/10/Heathrow-Third-Runway-Environment-Impact-Assessment.pdf
https://adminicesm.life/product_details/71468242.html
https://hacan.org.uk/wp-content/uploads/2021/04/150121-Environmental-Impact-of-Heathrow.pdf
https://hacan.org.uk/wp-content/uploads/2021/04/150121-Environmental-Impact-of-Heathrow.pdf
https://www.sustainableaviation.co.uk/wp-content/uploads/2018/06/SA-Noise-Road-Map-Report.pdf
https://www.sustainableaviation.co.uk/wp-content/uploads/2018/06/SA-Noise-Road-Map-Report.pdf
https://www.bud.hu/file/documents/7/7115/bud_fenntarthatosagi_jelentes_2022_1.pdf
https://www.bud.hu/budapest_airport/media/hirek/aktualis_sajtokozlemenyek/budapest_airport_evertekeles_a_fejlesztesek_osszege_elerte_a_90_milliard_forintot.html
https://www.bud.hu/budapest_airport/media/hirek/aktualis_sajtokozlemenyek/budapest_airport_evertekeles_a_fejlesztesek_osszege_elerte_a_90_milliard_forintot.html
https://www.bud.hu/budapest_airport/media/hirek/aktualis_sajtokozlemenyek/repuloteri_ertesito_2023_augusztus_22.html
https://www.bud.hu/budapest_airport/media/hirek/aktualis_sajtokozlemenyek/repuloteri_ertesito_2023_augusztus_22.html
https://www.vecses.hu/uploads/files/partner_szerz/vecses_bud_trt_mod_es_hesz.pdf

